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Abstract 



A control device placed in or on a vehicle seat, comprising a sensor (41-45) to recognize seat occupant, a 
sensor (61-63) to recognize the position of the vehicle seat (1), a common control switch (21) and an 
energy supply (22) for the control switch (21), the sensor (41-45) for seat occupant recognition and the 
sensor (61-63) for position recognition of the vehicles seat (1) are electroconductively connected to the 
control switch (21). 



Data supplied from the esp@cenet database - 12 



. Vabstract?C Y=ep&LG=en&PNP=DE 1 9648268&PN=DE 1 9648268&CURDRAW=0&DB=E]5/1 0/200 1 




© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



© Off enlegungsschrift 
DE 19648268 A1 



(a) Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



196 48 268.2 
21. 11.96 
28. 5.98 



(§) Int. CI. 6 : 

B 60 R 16/02 

B 60 N 2/42 
B 60 N 2/02 
B 60 R 22/48 
B 60 R 21/16 
B 60 R 21/32 



00 
<0 
CM 

00 

to 



Ul 

Q 



® Anmelder: 

Siemens AG, 80333 Munchen, DE 



@ Erfinder: 

Popp, Peter, 93049 Regensburg, DE; Heitzer 
Gunther, 93102 Pfatter, DE; Lenninger, Ralf, 93093 
Donaustauf, DE 

© Entgegenhaltungen: 

DE 44 10 402 A1 

DE 44 09 046 A1 

DE 40 29 683 A1 

DE 37 30 468 A1 

DE 36 09 688 A 1 



Die f olgenden Angabon sind don vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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@ Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung 

(57) In oder an einem Fahrzeugsitz angeordnete Steuervor- 
richtung, die einen Aufnehmer zur Sitzbelegungserken- 
nung (4), einen Aufnehmer zur Positionserkennung (6) 
des Fahrzeugsitzes (1), eine gemeinsame Steuerschal- 
tung (21) und eine Energieversorgung (22) fur die Steuer- 
schaltung (21) aufweist, und bei der der Aufnehmer zur 
Sitzbelegungserkennung (4) und der Aufnehmer zur Posi- 
tionserkennung (6) des Fahrzeugsitzes (1) elektrisch lei- 
tend mit der Steuerschattung (21) verbunden sind. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffi einen Fahrzeugsitz mit einer Steu- 
ervorrichtung. . . 

Die Anzahl von elektronischen Steuerungen nut zugeno- 5 
riger Sensorik und Aktuatorik in Kraftfahrzeugen hat in den 
letzten Jahren bestandig zugenommen. Auch der Kraftf ahr- 
zeugsitz, der in fruheren Jahren keinerlei Elektronik aufwies 
und lediglich mechanisch verstellbar war, ist mit dem Ein- 
zug der Elektronik in das Kraftfahrzeug mit zahlreichen 10 
elektronischen Komponenten versehen worden: So weisen 
beispielsweise Kraftfahrzeugsitze nach dem Stand der Tech- 
nik elektrische Verstelleinrichtungen auf, die ein Verstellen 
der Fahrzeugsitzlehne oder des gesamten Fahrzeugsitzes per 
Tastendruck ermoglichen. Einhergehend mit solchen Sitz- 15 
versteUvorrichtungen sind Aufnehmer zur Positionserken- 
nung des Fahrzeugsitzes in selbigen angeordnet: Lediglich 
wenn die aktueile Sitzposition bekannt ist, kann programm- 
gesteuert eine bevorzugte Fahrzeugsitzposition per Tasten- 
druck erreicht werden. 20 

Weitere in oder an Fahrzeugsitzen angeordnete elektrom- 
sche Komponenten sind Aufnehmer zur Sitzbelegungser- 
kennung. Solche Aufnehmer kommen insbesondere bei Bei- 
fahrersitzen zum Einsatz: Wird mittels eines solchen Auf- 
nehmers erkannt, daB der Beifahrersitz nicht beiegt ist, wird 25 
ein Aufblasen eines Beifahrerairbags oder eines zu seiten 
des Beifahrersitzes angeordneten Seitenairbags verhindert. 

Die beschriebenen elektrischen und elektronischen Kom- 
ponenten im Fahrzeugsitz dienen im wesentlichen zwei un- 
terschiedHchen Zwecken: SitzversteUeinrichtungen, zuge- 30 
horige Sensorik, Sitzheizung, und ahnliches dienen dem 
Komfort des Insassen, Aufnehmer zur Sitzbelegungserken- 
nung oder am Fahrzeugsitz angeordnete Ruckhaltemittel 
wie Seitenairbag oder Gurtstraffer dienen der Sicherheit des 
Fahrzeuginsassen. 35 

Jeder Elektronikkomponente im Fahrzeugsitz wird ubh- 
cherweise separat Energie zugefuhrt Jede einzelne Elektro- 
nikkomponenete, z. B. jeder Sensor oder Aktor und insbe- 
sondere wenn die eingesetzten Sensoren und Aktoren unter- 
schiedlichen Zwecken dienen, weist dabei ferner eine eigene 40 
zugeordnete Steuerschaltung auf. Jede Steuerschaltung z. B. 
in Form eines Mikrorechners enthalt dabei einen eigenen 
Speicher, einen eigenen Mirkroprozessor, usf. Eine einem 
Sensor zugeordnete Steuerschaltung fuhrt beispielsweise 
eine erste Auswertung des Sensorsignals durch. Eine einem 45 
Aktor zugeordneten Steuerschaltung dient beispielsweise 
als Stellglied. Bei zunehmender Elektronik im Fahrzeugsitz 
steigt der Aufwand fiir Steuerschaltungen erheblich bei sich 
verringemdem Raumangebot im Fahrzeugsitz. 

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, die oben beschrie- 50 
benen Nachteile zu vermeiden, und insbesondere eine Steu- 
ervorrichtung mit im Fahrzeugsitz angeordneten elektri- 
schen Komponenten zu schaffen, die eine nur geringe Bau- 
teileanzahl aufweist. 

Die Aufgabe wird gelost durch die Merkrnale der neben- 55 
geordneten Anspriiche 1 bis 5. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den 
Unteranspriichen gekennzeichnet 

Die Erfindung und ihre Weiterbildungen werden anhand 
der Zeichnung naher erlautert. Es zeigen: 60 

Fig. 1 Einen Kraftfahrsitz mit einer erfindungsgemaBen 
Steuervorrichtung, 

Fig. 2 Ein Blockschaltbild einer erfindungsgemaBen 
Steuervorrichtung, und 

Fig. 3 Ein weiteres Blockschaltbild einer erfindungsge- 65 
maBen Steuervorrichtung. 

Gleiche Elemente sind figurenubergreifend durch die 
gleichen Bezugszeichen gekennzeichnet. 



ErfindungsgemaB weisen festgelegte, in einem Fahrzeug- 
sitz angeordnete Sensoren und Aktoren eine gemeinsame 
Steuerschaltung auf, vorzugsweise in Form eines einzigen 
Mikroprozessors, sowie eine gemeinsame Energieversor- 



gung. . . * * 

In einer vorteilhaften WeiterbiLdung weist die aus den 
festgelegten Sensoren bzw. Aktoren, der gemeinsamen 
Steuerschaltung und der gemeinsamen Energieversorgung 
bestehende Steuervorrichtung femer eine gemeinsame 
SchnittsteUe zur Ankopplung der Steuervorrichtung an eine 
Datenieitung auf. Damit werden iiber eine einzige Datenlei- 
tung, die vorzugsweise als Datenbus ausgebildet ist, aile Da- 
ten von und zur Steuervorrichtung im Fahrzeugsitz ubertra- 

gen. . 

Die Steuerschaltung der Steuervorrichtung wertet bei- 
spielsweise Sensorsignale des zumindest einen im Fahr- 
zeugsitz angeordneten Sensors aus oder setzt zum Fahrzeug- 
sitz gelieferte Signale in geeignete Stellsignale fur den zu- 
mindest einen im oder am Fahrzeugsitz angebrachten Aktor 
urn. Des weiteren kann die Steuerschaltung Diagnoserouti- 
nen zur Uberpriifung der Funktionsfahigkeit von im Fahr- 
zeugsitz angeordneten Sensoren und Aktoren ubernehmen. 
Ggf . dient die Steuerschaltung alleine der Datenumsetzung 
beispielsweise von einem von einem Sensor gelieferten ana- 
logen Datenformat in ein fur die Datenubertragung erforder- 
liches digitales Datenformat 

Die erfindungsgemaBe Steuervorrichtung weist durch die 
gemeinsame Steuerschaltung fur eine Vielzahl von Steuer- 
vorgangen - unabhangig von dem Zweck der Steuervor- 
gange - geringen Bauraum auf, was insbesondere fur den 
Einsatz im Fahrzeugsitz von Vorteil ist. Ferner werden ge- 
genuber bekannten Steuervorrichtungen Bauteile einge- 
spart. Insbesondere bei der Anbindung der Steuervorrich- 
tung an eine Datenieitung zur seriellen Datenubertragung ist 
nur geringer Kabelaufwand erforderlich und die Rexibilitat 
der Steuervorrichtung z. B. bei der Anbindung weiterer im 
Sitz angeordneter Sensoren/ Aktoren an die Steuervorrich- 
tung erhoht. Redundante Ausbildungen von Steuerschaltun- 
gen und Energieversorgung im Fahrzeugsitz werden ver- 
mieden. Die Steuerschaltung weist vorzugsweise einen ge- 
meinsamen Speicher fur Daten aller angebundenen elektri- 
schen Einrichtungen auf. Vorzugsweise ist die erfindungsge- 
maBe Steuerschaltung auf einem einzigen Schaltungstrager 
angeordnet 

ErfindungsgemaB weisen eine gemeinsame Steuerschal- 
tung auf: Ein Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung und 
ein Aufnehmer zur Positionserkennung des Fahrzeugsitzes, 
oder ein Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung und eine 
Sitzverstellvorrichtung, oder ein Aufnehmer zur Sitzbele- 
gungserkennung und ein Ruckhaltemittel zum Insassen- 
schutz, oder ein Ruckhaltemittel zum Insassenschutz und 
eine Sitzverstellvorrichtung, oder ein Ruckhaltemittel zum 
Insassenschutz und ein Aufnehmer zur Positionserkennung 
des Fahrzeugsitzes. Jede dieser Komponenten ist im oder 
am Fahrzeugsitz angeordnet, gleichfalls die Steuerschal- 
tung, so daB auch fur eine Anbindung der Steuervorrichtung 
an eine Datenieitung alle Voraussetzungen erfulLt sind. 

In der symbolischen Fig. 1 ist ein Fahrzeugsitz 1 gezeigt, 
mit einem Fahrzeugsitzrumpf U, einer Fahrzeugsitzlehne 
12, einem GurtschloB 13, einer einen Sicherheitsgurt enthal- 
tenden Gurtbandvorrichtung 14 und mit einer Kopfstutze 
16. Der Fahrzeugsitz 1 ist iiber eine Gleitschiene 15 auf ei- 
ner mit dem Fahrzeugboden 9 verbundenen Schiene 91 ver- 
schiebbar gelagert, so daB er in etwa in Richtung der Fahr- 
zeuglangsachse verstellbar ist. Im Fahrzeugsitzrumpf 11 ist 
ein Steuergerat 2 angeordnet, das eine Steuerschaltung 21 
und eine Energieversorgung 22 fur die Steuerschaltung 21 
aufweist. Eine Ankopplung der Steuerschaltung 21 zu wei- 
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teren auBerhalb des Fahrzeugsitzes 1 angeordneten Steuer- 
schaltungen, Aktoren oder Sensoren, sowie die Zuleitung 
der Energieversorgung 22 ist aus Griinden der Ubersicht- 
fchkeit nicht eingezeichnet. 

Der Fahrzeugsitz 1 gemaB Fig. 1 enthalt an der Sicher- 5 
heitselektronik zuzurechnenden Sensoreinnchtungen msbe- 
sondere Aufnehmer 4 zur Sitzbelegungserkennung, wie ei- 
nem im Fahrzeugsitzrumpf U angeordneten Gewichtssen- 
sor 41, eine im Fahrzeugsitzrumpf 11 angeordnete Einnch- 
tung 42 zur Kindersitzerkennung, einen GurtschloBsensor 10 
43 kapazitive Sensoren 44 in der Fahrzeugsitzlehne 12, so- 
wie einen Sensor 45 zum Erfassen abgerollter Gurtlange an 
der Gurtbandvorrichtung 14. An der Komfortelektronik zu- 
zurechnenden Sensoreinnchtungen enthalt der Fahrzeugsitz 
insbesondere Aufnehmer 6 zur Positionserkennung des 15 
Fahrzeugsitzes 1 wie z. B. einen Aufnehmer 61 zur Positi- 
onserkennung des Fahrzeugsitzes 1 entlang der Gleit- 
schiene, einen Aufnehmer 62 fur den Neigungswinkel der 
Fahrzeugsitzlehne 13 sowie einen Aufnehmer 63 fur die Po- 
sition der KopfstUtze 16. Der Fahrzeugsitz 1 enthalt ferner 20 
Aktoreinrichtungen der Sicherheitselektronik, wie Ruckhal- 
ternittel 5 zum Insassenschutz, insbesondere einen Airbag 
51 - dieser ist schematisch im aufgeblasenen Zustand einge- 
zeichnete - oder einen GurtstrafFer 52. Des weiteren sind 
Komfortelektronikaktoren einer Sitzverstellvorrichtung 7 25 
vorgesehen, wie beispielsweise eine Lehnenverstellvorrich- 
tung 71, eine Positions verstellvorrichtung 72, eine Hohen- 
verstellvorrichtung 73 und eine Kopfstutzenverstellvorrich- 
tung 74. Ferner ist eine Sitzheizung 8 im Fahrzeugsitzrumpf 
11 angeordnet. # 30 

Alle Sensoreinnchtungen 4 und 6 sowie alle Aktorein- 
richtungen 5 und 7 sind iiber nicht eingezeichnete elektrisch 
leitende Verbindungen mit der Steuerschaltung 21 verbun- 

den. . . 

Die Sensoreinnchtungen 4 und 6 und die Aktoremnch- 35 
tungen 5 und 7 sind fur sich alle bekannt. Der Gewichtssen- 
sor 41 zeigt an, welches Gewicht auf den Fahrzeugsitzrumpf 
11 einwirkt. Ein Gewichtssensor kann natUrlich auch in der 
Fahrzeugsitzlehne zur Aufnahme einer auf die Lehne ein- 
wirkenden Kraft angeordnet sein. Die Einrichtung 42 zur 40 
Kindersitzerkennung gibt AufschluB darUber, ob ein Kinder- 
sitz auf dem Fahrzeugsitz 1 angeordnet ist und ggf. wie die- 
ser Kindersitz orientiert ist. Der GurtschloBsensor 43 zeigt 
an, ob ein Sicherheitsgurt im GurtschloB 13 verrastet ist 
oder nicht. Die kapazitiven Sensoren 44 stellen fest ob ein 45 
menschlicher Korper an die Fahrzeugsitzlehne 12 gelehnt 
ist. Der Sensor 45 zum Erfassen abgerollter Gurtlange gibt 
AufschluB Uber den Umfang der angegurteten Person bzw. 
des angegurteten Gegenstands. Den Aufhehrnem 4 zur Sitz- 
belegungserkennung konnen unterschiedliche physikalische 50 
MeBprinzipien zugrunde liegen. 

Die Aufnehmer 6 zur Positionserkennung des Fahrzeug- 
sitzes liefem einerseits Informationen fur die Komfortelek- 
tronik und ermoglichen damit programmgesteuerte Sitzein- 
stellungen. Zum anderen konnen die Signale der Aufnehmer 55 
6 zur Positionserkennung auch zur Ermittlung der Insassen- 
position herangezogen werden. 

Am Fahrzeugsitz 1 angeordnete Ruckhalternittel 5 sind 
derzeit insbesondere der Seitenairbag 51 und der Gurtstraf- 
fer 52. Diese Ruckhaltemittel konnen datenwortgesteuert 60 
betatigt werden. Mit den Einrichtungen der Sitzverstellvor- 
richtung 7 konnen die Fahrzeugsitzlehne 12 in ihrem Nei- 
gungswinkel, der gesamte Fahrzeugsitz 1 in seiner Position, 
der Fahrzeugsitz in seiner Hohe, sowie die KopfstUtzen in 
ihrer Lage verstellt werden. 65 

Fig. 2 zeigt ein Blockschaltbild einer erfindungsgemaBen 
Steuervorrichtung. Dabei ist die Steuerschaltung 21, die 
Energieversorgung 22 und die Schnittstelie 23 zu einer Da- 



tenleitung 3 in einem gemeinsamen Steuergerat 2 nut ent- 
sprechendem Gehause bzw. Schutzmittei vor Umweltein- 
flussen angeordnet An das Steuergerat 2 sind angeschlossen 
ein Gewichtssensor 41, eine Einrichtung 42 zur Kindersitz- 
erkennung, ein GurtschloBsensor 43, einen Sensor zum Er- 
fassen abgerollter Gurtlange 45, ein Gurtstraffer 52, ein Air- 
bag 51, eine Sitzheizung 8, eine LehnenversteUvomchtung 
71, eine Positionsverstellvorrichtung 72, eine KopfstUtzen- 
verstellvorrichtung 74, sowie ein Aufnehmer 61 fur die 
Fahrzeugsitzposition entlang der Gleitschiene, ein Aufneh- 
mer 62 fur den Lehnenneigungswinkel und ein Aufnehmer 
63 fur die Kopfstutzenposidon. 

Weist eine erfindungsgemaBe Steuervorrichtung lediglich 
Komponenten zum Insassenschutz auf, zum einen zumin- 
dest einen Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 4 zum 
anderen zumindest ein Ruckhaltemittel 5, so sind die in der 
gemeinsamen Steuerschaltung 21 ablaufenden Steuervor- 
gange im wesentlichen unabhangig voneinander. Der Auf- 
nehmer 4 zur Sitzbelegungserkennung liefert in der Regel 
seine Signale an ein auBerhalb des Fahrzeugsitzes angeord- 
netes Steuergerat fur den Insassenschutz, das wiederum mit 
einem Beschleunigungsaufnehmer oder sonstigen aufprai- 
lerkennende Einrichtungen elektrisch verbunden ist. Ge- 
wohnlich werden von diesem Steuergerat Zundbefehle an 
einzelne, angeschlossene Ruckhaltemittel, so auch an den 
Seitenairbag 51 ausgesendet. Vorzugsweise wird durch die 
Steuerschaltung veranlaBt, daB das am Fahrzeugsitz ange- 
ordnete Ruckhaltemittel 5 in Abhangigkeit der durch die 
Steuerschaltung 21 ausgewerteten Signale des oder der Auf- 
nehmer 4 zur Sitzbelegungserkennung freigeschaltet bzw. 
stummgeschaltet wird. Dazu wird von der Steuerschaltung 
21 ein entsprechendes Steuersignal an das Ruckhaltemittel 5 
geliefert. 

Bei einer weiteren erfindungsgemaBen Steuervomchtung 
mit einem Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 4 und ei- 
nem Aufnehmer zur Positionserkennung 6 kann in der ge- 
meinsamen Steuerschaltung 21 aus den Signalen beider 
Aufnehmer 4 und 6 die Insassenposition berechnet und ggf. 
klassifiziert werden. Beispielsweise gibt die Steuerschaltung 
21 uber ihre Schnittstelie 23 dann bereits Steuersignale mit 
detailberten Informationen uber die Insassenposition und/ 
oder die Art eines auf dem Fahrzeugsitz angeordneten Ge- 
genstandes wie zum Beispiel eines Kindersitzes. 

Sind in einer weiteren erfindungsgemaBen Steuervorrich- 
tung ein Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 4 und eine 
Sitzverstellvorrichtung 7 gemeinsam mit einer gemeinsa- 
men Steuerschaltung 21 im Fahrzeugsitz angeordnet, so 
kann die Steuerschaltung 21 zum einen die Sitzverstellvor- 
richtung 7 steuem und zum anderen Signale des Aufneh- 
mers zur Sitzbelegungserkennung 4 verarbeitet oder weiter- 
leiten. Vorzugsweise kann aber auch abhangig vom von dem 
Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 4 gelieferten Si- 
gnals die Sitzverstellvorrichtung 7 mit einem Steuersignal 
der Steuerschaltung 21 derart beeinfluBt werden, daB, wird 
beispielsweise eine fur den Insassen gefahrliche Sitzposition 
erkannt, der Fahrzeugsitz Uber die Sitzverstellvorrichtung 7 
derart in seiner Position verandert wird, daB der Insasse dar- 
aufhin eine unbedenkliche Position einnimmt. Ist beispiels- 
weise der Insasse weit nach vorne gelehnt, so kann veranlaBt 
durch die Steuerschaltung 21 die Positions verstellvorrich- 
tung 72 des Fahrzeugsitzes 1 derart betatigt werden, daB der 
Fahrzeugsitz in eine rUckwartige Position bewegt wird und 
damit der Insasse nicht mehr unrnittelbar vor einem Airbag 
posidoniert ist. 

Eine weitere erfindungsgemaBe Steuervorrichtung weist 
ein Ruckhaltemittel 5 zum Insassenschutz und einen Auf- 
nehmer zur Positionserkennung 6 des Fahrzeugsitzes auf. 
Bei dieser Steuervorrichtung kann in Abhangigkeit von der 
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opf ausgewerteten Fahrzeugsitzposition durch die Steuer- 
schaltung 21 veranlaBt das Ruckhaltemittel 5 gesperrt oder 
freieegeben werden. 

Eine auf die Insassenerkennung ausgenchtete Steuervor- 
richtung weist in einer Minimalkonfiguration vorzugsweise 
folgende Komponenten auf: eine gemeinsame Steuerschal- 
tung mit zugehoriger Energieversorgung sowie eine nut der 
Steuerschaltung verbundene Gewichtserkennung und eine 
Positionserkennung des Fahrzeugsitzes. Die beiden GroBen 
Gewicht des Insassen und Position des Fahrzeugsitzes sind 
fur die Berechnung der Insassenposition unverzichtbar. 
Wird die Steuervorrichtung erweitert, so vorzugsweise nut 
einer Kindersilzerkennung. Soil die Insassenposition ge- 
nauer bestimmt werden, ist vorzugsweise ein Sensor zum 
Erfassen der abgerollten Gurtlange anzuordnen und mit der 15 
gemeinsarnen Steuerschaltung elektrisch zu verbinden. Fig. 
3 zeigt eine solche vorteilhafte Steuervorrichtung, bei der 
zusatzlich noch ein Seitenairbag im Fahrzeugsitz angeord- 

net ist. , 

Mit dem Abspeichern z. B. von Werten bezughch der ab- 
geroUten Gurdange kann die Dynamik der abgerollten Gurt- 
lange verfolgt werden und somit ein korpulenter Insasse - 
bei dem sich eine zeidich etwa gleichbleibende Gurtlange 
einstellt - von einem nach vorne gebeugten Insassen unter- 
schieden werden - bei dem sich die abgerollte Gurtlange 25 
zeitlich sicher erheblich andert 
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Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die einen 
Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4), einen 
Aufnehmer zur Positionserkennung (6) des Fahrzeug- 
sitzes (1), eine gemeinsame Steuerschaltung (21) und 
eine Energieversorgung (22) fur die Steuerschaltung 
(21) aufweist, und bei der der Aufnehmer zur Sitzbele- 
gungserkennung (4) und der Aufnehmer zur Positions- 
erkennung (6) des Fahrzeugsitzes (1) elektrisch leitend 
mit der Steuerschaltung (21) verbunden sind. 

2. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die einen 
Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4), eine Sitz- 
verstellvorrichtung (7), eine gemeinsame Steuerschal- 
tung (21) und eine Energieversorgung (22) fur die 
Steuerschaltung (21) aufweist, und bei der der Aufneh- 
mer zur Sitzbelegungserkennung (4) und die Sitzver- 
stellvorrichtung (7) elektrisch leitend mit der Steuer- 
schaltung (21) verbunden sind. 

3. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die einen 
Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4), ein Ruck- 
halternittel (5) zum Insassenschutz, eine gemeinsame 
Steuerschaltung (21) und eine Energieversorgung (22) 
fur die Steuerschaltung (21) aufweist, und bei der der 
Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) und das 
Ruckhaltemittel (5) elektrisch leitend mit der Steuer- 
schaltung (21) verbunden sind. 

4. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die ein 
Ruckhaltemittel (5) zum Insassenschutz, eine Sitzver- 
steilvorrichtung (7), eine gemeinsame Steuerschaltung 
(21) und eine Energieversorgung (22) fur die Steuer- 
schaltung (21) aufweist, und bei der das Ruckhaltemit- 
tel (5) und die Sitzverstellvorrichtung (7) elektrisch lei- 
tend mit der Steuerschaltung (21) verbunden sind. 

5. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die ein 
Ruckhaltemittel (5) zum Insassenschutz, einen Auf- 
nehmer zur Positionserkennung (6) des Fahrzeugsitzes 
(1), eine gemeinsame Steuerschaltung (21) und eine 
Energieversorgung (22) fur die Steuerschaltung (21) 
aufweist, und bei der das Ruckhaltemittel (5) und der 
Aufnehmer zur Positionserkennung (6) des Fahrzeug- 
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sitzes (1) elektrisch leitend mit der Steuerschaltung 
(21) verbunden sind. . 
6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 3, bei 
dem der Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) 
einen Gewichtssensor (41) aufweist. 

7 Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 3 oder 
6, bei dem der Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 
(4) eineEinrichtung zur Kindersitzerkennung (42) auf- 
weist 

8 Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 3 oaer 
6 oder 7, bei dem der Aufnehmer zur Sitzbelegungser- 
kennung (4) einen GurtschloBsensor (43) fur ein am 
Fahrzeugsitz (1) angeordnetes GurtschloB (13) auf- 
weist. 

9 Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 3 oder 
6 bis 8, bei dem der Aufnehmer zur Sitzbelegungser- 
kennung (4) einen Sensor zum Erfassen der abgerollten 
Gurtlange (45) eines am Fahrzeugsitz (1) angeordneten 
Sicherheitsgurtes aufweist. 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 5, bei dem der 
Aufnehmer zur Positionserkennung (6) des Fahrzeug- 
sitzes (1) einen Aufnehmer (61) zum Erkennen der Po- 
sition des Fahrzeugsitzes (1) entlang seiner Gleit- 
schiene aufweist 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 5 oder 10, bei 
dem der Aufnehmer zur Positionserkennung (6) des 
Fahrzeugsitzes (1) einen Aufnehmer (62) zum Erken- 
nen des Neigungswinkels der Fahrzeugsitzlehne (12) 
aufweist. 

12. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 3 bis 5, 
bei dem das Ruckhaltemittel (5) einen am Fahrzeugsitz 
(1) angeordneten Airbag (51) aufweist 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, bei dem die Steuer- 
vorrichtung (21) eine SchnittsteUe (23) zum seriellen 
Ubertragen von Daten auf einer Datenleitung (3) auf- 
weist 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, bei dem die Steuer- 
schaltung (21) als Mikroprozessor ausgebildet ist. 
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